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0 podjecie inicjatywy ustawodawczej zmieniajacej ustawe o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych poprzez objecie pojazdéw zasilanych wodorem uprawnieniami
przystugujacymi pojazdom elektrycznym

Dziatajac na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz ustawy z dnia 11 lipca
2014 r. o petycjach, zwracam si¢ z wnioskiem o podjecie inicjatywy ustawodawczej
znfierzajgcej do nowelizacji ustawy o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych poprzez
objecie pojazdow napedzanych ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem wszystkimi
upfawnieniami przystugujgcymi pojazdom elektrycznym.

Uzasadnienie

Rozwoj elektromobilnosci powinien opierac sie na zasadzie neutralnogci technologicznej.
Celpm ustawodawcy nie jest promowanie jednej technologii magazynowania energii, lecz
ograniczenie emisji zanieczyszczen oraz wspieranie transportu zeroemisyjnego.

Pojazdy napedzane wodorem sa pojazdami wyposazonymi w silnik elektryczny. Energia
elektryczna napedzajaca pojazd jest wytwarzana na biezgco przez ogniwo paliwowe znajdujgce
si¢ ha poktadzie. W miejscu uzytkowania pojazd nie emituje spalin — produktem reakgji jest
para wodna.
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echnicznego punktu widzenia réznica pomigdzy pojazdem bateryjnym (BEV) a pojazdem

wodorowym (FCEV) sprowadza sie wytgcznie do sposobu pozyskiwania energii elektrycznej. W
obu przypadkach kota napedza silnik elektryczny.

Tym samym oba rodzaje pojazdéw realizujg identyczne cele $rodowiskowe. Mlmo tego

awodawstwo réznicuje sytuacje wtascicieli pojazdéw zeroemisyjnych.

Powoduje to paradoks prawny polegajgcy na tym, ze pojazd posiadajgcy:

- sil

nik elektryczny,

- Zérowg emisje spalin podczas jazdy,
- zielone tablice rejestracyjne,

- Status pojazdu promowanego w polityce panstwa,

ni

)

korzysta z czesci przywilejow przewidzianych dla innych pojazdéw elektrycznych.

Takie rozwigzanie budzi powazne watpliwosci z punktu widzenia:

- art. 2 Konstytucji RP — zasady demokratycznego paristwa prawnego i ochrony zaufania

oby

watela do panstwa,

- ant. 32 Konstytucji RP — zasady réwnoéci wobec prawa,

-a
och

't. 74 Konstytucji RP — obowigzku wtadz publicznych prowadzenia polityki zapewmajacej
rone srodowiska,

- zasady proporcjonalnosci wynikajacej z art. 31 ust. 3 Konstytucji RP.

Obg

wigzujgce przepisy prowadzg réwniez do wprowadzania obywateli w btad.

Par'lstwo przyznaje pojazdom wodorowym zielone tablice rejestracyjne identyczne jak
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:zdom elektrycznym, komunikujac spoteczeristwu, ze nalezg one do tej samej kategorii
zdow zeroemisyjnych. Jednoczeénie odmawia wiascicielom tych pojazdéw czedci
wilejow wynikajgcych z polityki elektromobilno<ci.

e rozwigzanie narusza zasade pewnosci prawa i zaufania obywateli do paristwa.

vigcej, rozwoj gospodarki wodorowej stanowi jeden z kierunkdw rozwoju nowoczesnej
odarki europejskiej oraz element transformacji energetycznej. Polska deklaruje wsparcie

technologii wodorowych, jednak obecne przepisy ostabiajg zainteresowanie obywateli
pem takich pojazddw.




W konsekwencji dochodzi do sytuacji, w ktorej najbardziej zaawansowane technologicznie
pajazdy zeroemisyjne sg traktowane mniej korzystnie niz inne pojazdy realizujgce ten sam cel

srodowiskowy.
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zyktadowo: sam producent pojazdu wskazuje, ze Toyota Mirai jest samochodem
ektrycznym. Klasyfikuje ten pojazd jako samochdd elektryczny z ogniwem paliwowym (Fuel
Cell Electric Vehicle, FCEV). Oznacza to, Ze rdinica pomiedzy pojazdem bateryjnym a
wa@dorowym dotyczy zrédta energii elektrycznej, a nie rodzaju napedu. Idgc tokiem myslenia
usfawodawcy, samochdd tadowany z generatora spalinowego nalezatoby klasyfikowa¢ jako
pojazd spalinowy, a nie elektryczny.
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Takie zréznicowanie nie znajduje racjonalnego uzasadnienia.
W gwigzku z powyzszym, wnosze o

1. przygotowanie projektu nowelizacji ustawy o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych,
2. pbjecie pojazdéw zasilanych wodorem napgdzanych silnikiem elektrycznym wszystkimi
upfawnieniami przystugujacymi pojazdom elektrycznym,

3. |usunigecie wszelkich réznic w zakresie przywilejow dotyczacych parkowania, ruchu
dragowego oraz innych preferencji przewidzianych dla pojazdow zeroemisyjnych,

4. przeprowadzenie konsultacji z przedstawicielami $rodowisk naukowych, producentéw
technologii wodorowych oraz organizacji uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych.

Zmiana ta bedzie realizacja konstytucyjnych zasad réwnosci, zaufania obywatela do parstwa,
ocHrony Srodowiska oraz nowoczesnej polityki.




