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Szanowny Panie Premierze,

w imieniu ', ktore reprezentuje szeroko
rozumiang branze transportowa w Polsce, zwracamy sie z dramatycznym apelem, o bardzo
pilne podjecie wnioskowanych przez nas interwencji oraz zmian legislacyjnych. Nasza petycja
jest efektem catkowitej zapasci w branzy transportowej w ostatnim czasie. Pocigga to za sobg
likwidacje ogromnej liczby firm i ich upadtosci. Proces ten pogtebia sie z kazdym miesigcem.
Przypominamy jednoczesnie, iz branza transportowa jest jednym z najwiekszych
pracodawcow w naszym kraju. Dajemy prace ponad milionowi Polakéw. Obecna sytuacja
powoduje drastyczny spadek tej liczby co ma silny wptyw nie tylko na samg branze TSL, ale
takze na gospodarke catego kraju. W obecnej sytuacji geopolitycznej nasz kraj traci takze
silne zdolnosci obronne. Zaréwno teraz w trakcie pokoju mozliwosci transportowe w zakresie
budowy obronnosci naszego kraju zwyczajnie topnieja w przerazajagcym tempie.

W przypadku konfliktu ich szybka odbudowa stanie sie niemozliwa.

Majac powyzsze na uwadze, a przede wszystkim fakt, iz wszystkie nasze dotychczasowe
dziatania i gtosy sg ignorowane, pomijane, prosimy o jak najszybsze podjecie nastepujgcych
dziatan:



a)

b)

paliwa — nasza branza potrzebuje jak najszybszego wsparcie Parstwa w zakresie ceny
paliwa, ktéra stanowi gtdwny koszt naszej dziatalnosci. Program ,,CPN” w zaden
sposodb nie daje ulgi finansowej naszej branzy. W tym zakresie oczekujemy jak
najszybszego wprowadzenia w zycie ustawy o zwrocie czesci podatku akcyzowego
zawartego w cenie oleju napedowego wykorzystywanego do zarobkowego transportu
0sob lub rzeczy.

Wprowadzenie takiej regulacji jest zgodne z prawem UE, na co pozwala w pewnym
stopniu dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. Regulacje takie sg
wykorzystywane przez kilka krajéw UE, miedzy innymi Belgie, Francje, Hiszpanie czy
Wegry. Przepisy te statyby sie statym, realnym wsparciem dla naszych przedsiebiorstw
i pozwolg nam na nowo konkurowac z firmami transportowymi z innych krajow UE.
Przygotowalismy w tym zakresie stosowny projekt ustawy, ktéry skierujemy do

Pana Premiera w najblizszym czasie,

Ukraina — oczekujemy nie przedtuzania umowy UE — Ukraina w zakresie transportu,
realizowanego bez zezwolen. Umowa ta w sposdb bezposredni niszczy naszg branze
i wprowadzita tysigce polskich firm transportowych w stan zapasci, a takze juz dzisiaj
przektada sie na miliardowe straty budzetu Polski z tego witasnie tytutu.

Wraz z ww. postulatem wnosimy takze o wprowadzenie zakazu wjazdu samochodéw
z krajéw trzecich, w tym aut ukraifskich na pusto. Nalezy wzorem obowigzujgcej
regulacji dla aut z Turcji, wprowadzié¢ tzw. zezwolenia ,,PUSTE” i potaczenia tego

z dotkliwymi karami finansowymi dla zatadowcy i rozktadowcéw, ktory nie sprawdzi
wymaganej dokumentacji przed zatadunkiem — podobnie jak ma to miejsce np. we
Wioszech czy na Wegrzech. Wdrozenie takich rozwigzan pozwolitoby takze na
rozwiniecie systemy SENT, na podobienstwo wegierskiego systemu BiREG, a
dodatkowo zwiekszytoby przychody budzetu Panstwa.

Takze w tym zakresie skierujemy w najblizszym czasie na rece Pana Premiera
stosowne projekty aktéw prawnych,

zatrudnienie kierowcow z krajow trzecich — w naszej branzy brakuje ponad 120
tysiecy kierowcéw i niemal z kazdym dniem problem ten sie pogtebia z uwagi na wiek
emerytalny coraz starszych kierowcéw. Co do zasady obowigzujgce przepisy nie
wymagajg wielkich zmian. Konieczna jest jednak interwencja w zakresie terminowosci
rozpatrywania naszych wnioskdw wizowych, wydawania zezwolen na prace i karty
statego i tymczasowego pobytu. Dzisiaj zamiast 30 dni, zgodnie z KPA, nasze sprawy
rozpatrywane s3 zaleznie od regiony Polski nawet do trzech lat (Wojewddztw Slgskie).
Zupetnie niezrozumiate jest, ze obecni nasi pracownicy z zagranicy, a wielu pracuje

w naszych firmach 2 lub 3 lata, podlega tej samej przerazajgco dtugiej procedurze
biurokratycznej. Szkodzi to naszym firmom jak i samym pracownikom. Fakt ten
wptywa takze bezposrednio na mozliwosci realizacji przez nas zlecen, ktére zwigzane
sg m.in. ze zbrojeniem sie naszego kraju.

Juz dzisiaj otrzymujemy bardzo negatywne sygnaty z takich czeéci Swiata jak Filipiny,
Indonezja czy Kenia. Szczegdlnie w przypadku tych dwdch pierwszych krajéw



w ostatnich latach grupy ich obywateli podjety w Polsce prace i sg bardzo cenionymi
pracownikami. Dzisiaj jednak zaréwno wtadze tych krajéw jak i agencje pracy oceniaja
Polske jako bardzo ztego partnera,

d) pakiet mobilnosci — dzisiejsze regulacje w Polsce sg najbardziej rygorystyczne w catej
UE. Przepisy unijne nie wymagajg takich zapiséw. Jest to jedno z najwiekszych
obcigzen, jakie musimy znosi¢ w zarzgdzaniu naszymi firmami.

Juz dzisiaj w kazdym z ww. punktéw jestesmy gotowi przedstawic szczegétowe,
konieczne zmiany, dziatania, ktére nalezy podjgé. Tym samym pozwoli to na
oszczedzenie czasu i szybsze osiggniecie celu. Zaniechanie przez Rzagd ww. dziatan
spowoduje miliardowe starty dla budzetu Polski i utrate pracy przez tysigce osob.
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